TT BR 140 VON KUEHN-MODELL

DIE KUHNE ROTE

Aller Anfang ist schwer. Damit ruhig etwas daneben gehen kann, gibt es Ldtzchen.
Nicht so bei Torsten Kiihns Erstlings-Lok: Trotz des vorbildgerechten Ldtzchens geht gar
nichts daneben. Von Grobmotorik keine Spur: Die beliebte BR 140 kommt erwachsen
auf die Modellbahn-Welt.

uch vom Vorbild hort
A man nur Gutes. Die
Deutsche Bundesbahn

beschaffte ab 1957 insgesamt
879 Exemplare der grundsoli-

den Einheitslokomotive. Ob-
wohl als reine Giiterzugva-
riante konzipiert, konnte 1969
die Hochstgeschwindigkeit
der 3.700 kW starken Ellok auf
110 km/h erhoht werden. Mit
dem Reisezugverkehr ergab
sich ein neues Betatigungs-
feld. Selbst Schnellziige befér-
derte die Lok — dem peniblen
Modellbahner tun sich die viel-
faltigsten Zugreihungsmaog-
lichkeiten auf. Obwohl seit
Auslieferung der Neubauloko-
motiven der Stern der fast 50
Jahre alten Lok sinkt, ist sie
noch allgegenwartig auf deut-
schen Gleisen — haufig in der
alten Farbgebung: Orientrot
mit lichtgrauem Latz.

So ist es durchaus plausibel,
dass der Hersteller als Premie-
re-Lok die orientrote Variante

der Epoche IV wahlte. Uber
Kiithns kithnen Sprung ins TT-
Haifischbecken berichteten
wir bereits in der vergangen-
en Ausgabe, konnten aller-
dings unseren Lesern nur
Fotos von Handmustern pra-
sentieren. Nun ist es so weit:
Das erste Modell rollt aus den
Rheinbacher Firmenhallen.
Und das geht taumelfrei im
Schritt-Tempo mit einem Mo-
torengerdusch, das nur als
leichtes Surren zu vernehmen
ist. Mit einem sanften Auslauf
bleibt die Lok vor der Pressetri-
biine stehen.

Technik

Durch Spreizen des Gehéuses
wird das Lok-Oberteil vor den
staunenden Journalisten ge-
luftet. Das klappt zwar erst im
dritten Anlauf — doch was nun
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vor der schreibenden Zunft
enthillt wird, ist allererste
Sahne: Ein 5-poliger Mittelmo-
tor mit zwei dicken Schwung-
massen ruht in einem massi-
ven Zinkdruckguss-Rahmen.
Uber Kardanwellen treibt er
die vier Achsen an. Fur eine
sichere Stromaufnahme von
allen Rédern sorgen gut ver-
steckte Federschleifer. Jeweils
ein Radsatz pro Drehgestell
besitzt Haftreifen. In Verbin-
dung mit dem kraftigen Motor
macht die Ellok so vor keinem
Gliterzug schlapp.

Auf der aufgeraumten Leiter-
platte erkennt man mittig die
6-polige Schnittstelle (NEM
651). Der Einbauraum lasst die
Montage der gangigsten N-De-
coder zu. Kithn empfiehlt ver-
standlicherweise seinen eige-
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lerdings dazu bei, teure Druck-
vorgdnge zu vermeiden. Die
sparsame Beschriftung ist
lupenrein und trennscharf.
Die meisten Teile wie Griff-
stangen, Deckel und angedeu-
tete Leitungen sind nicht ge-
steckt, sondern angeformt.
Fast glaubt man, die Hand-
schrift eines bekannten frank-
ischen Herstellers zu erken-
nen. Die Griffstangen der Ein-
stiege wirken — je nach Blick-
winkel des Betrachters -
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richtet. Fiir den Vitrinenein-
satz liegen Bremsschlauche
bei.

Lobenswert ist auch die Kurz-
kupplungskinematik; die Kup-
plungsaufnahme (NEM 358) ist
fiir alle N- und TT-Kupplungen
geeignet. Ausgeliefert wird das
Modell mit der von Tillig be-
kannten TT-Kupplung. Eine
Umristung auf die neue Fall-
hakenkupplung ist méglich.
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+ gelungenes
Premiere-Produkt

+ sehr gutes

Preis/Leistungsver-

héltnis

gute Vorbildwahl

hohe Alltagstaug-

lichkeit

« unzureichende
Betriebsanleitung
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